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Filtrul este montat intre esirea uleiului din motor $i intrarea in carburator, deci uleiul
care il strdbate e cald si nu e pericol sd creascd presiunea In filtru din cauza vascozitatii
mari a uleiului.

Tot din aceastd cauzd in timpul iernii, cand pericolul de a intra nisip in motor este
mic, s¢ scoate partea filtrantd 1dsdnd numai corpul filtrului prin care wuleiul trece liber ne-
filtrat.

Presiunea in filtru poate sid creascd si din cauza imbaxirei paslei cu murddrie, de
aceea dupd maximum 10 ore de mers filtrul trebue curdtat. In caz cd pe aerodromul unde
se afld avionul este mult praf, filtrul se va curdta dupd 5 ore de mers.

Demontarea si curdtirea se face in modul urmaétor :

Se rupe sdrma de sigurantd dela piulitele fluture cari se desfac, se scoate capacul
filtrului, apoi se scoate cilindrul de pasld si rondelele de pasld dela capetele lui si se curdtad
totul bine cu benzind.

Nu se va umbla la supapa de sigurantd din axul cilindrului filtrant.

La remontare se va avea grije sd se pund pldcile de pasld la capetele cilindrului $i sd
se incerce ugor cu degetul supapa de sigurantd spre a vedea dacd resortul nu este infepenit
sau supapa deplasata.

Piulitele fluture de strangere trebuesc neapdrat asigurate.

Dupdce motorul merge cateva minute la cale, trebue controlat dacd filtrul este etans,
deci dacd a fost bine montat.

Cilindrul filtrant trebue inlocuit ¢ unul nou dupd cca 100 ore de functionare.

Allmentarea cu benzind a avioanelor Nr. 1-—200 si 231—240
(Fig. 36)

Sistemul de alimentare cu benzind se compune din:

— Doud rezervoare de benzind inferior (36a) si superior (36b) cu capacitatea totald
de 450 litri. -

— Grupul combinat D.B.U. (36¢c si 37) compus din doud filtre (36c) cu robinete
(37d) si o pompd de amorsare (37e.)

— Canalizatia.

Rezervorul de benzini inferior (Fig. 38) cu capacitatea de 290 litri e plasat intre
cadrele I si Il a pdrtii anterioare a fuselajului §i se prinde cu patru buloane si rondele de
cauciuc pentru amortizare, prin suportii (38f).

Rezervorul e construit din tabld de duraluminiu de 1 mm i 1,2 mm grosime si in-
tarit in interior cu cadre transversale si longitudinale.

Pe fata superioard a rezervorului sunt prevdzute prize pentru litrometru si aerisire si
pe cea inferioard sunt prize pentru aspiratie si golire; pe partea laterald dreapta sunt doud
prize pentru intoarcerea surplusului de benzind (refulare), iar pe partea dinapoi este o prizd
dz comunicatie cit rezervorul superior i o prizd pentru injectie (litrometru).

Rezervorul de benzinid superior (Fig. 39) are capacitatea de 160 litri si este fixat
pe longeroanele superioare ale fuselajului prin suportii (39a). El ocupd tot spatiul dintre sche-
letul si capotajul fuselajului.

Mantaua superioard a rezervorului este din tabld de dural de 0,8 mm, iar cea infe-
rioard de 1 mm grosime. In interior el este intdrit cu mai multe cadre transversale. Pe fundul
rezervorului sunt prevazute doud prize : una pentru comunicatie cu cel inferior si alta pentru
asrisire. Pe peretele superior se afld o prizd pentru litrometrul de benzind. Umplerea ambelor
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rezervoare cu benzind, se face printr'un bugon al rezervorului superior. O portitd in capotajul
fuselajului permite accesul la aceste busoane.

Grupul combinat D.B.U. (Fig. 37 si 40) se compune din doud ansambluri cuplate,
fiecare ansamblu cuprinde cate un filtru (37¢) si robinet (37d), iar unul din ele are si o pompa
de amorsare (37e).

El se compune (Fig. 40) dintr'un canal de intrare, prevdzut cu un racord.(7), urmat
de un ventil de inchidere (8), care se reazdmd pe o membrand de etanseitate (9).

Ventilul de inchidere (8) este actionat de o parghie cu ax, prin membrana de etan-
seitate.

Canalul de intrare prin ventilul (8) este prelungit pand la clopotul filtrului (10) in
care se afld filtrul de benzind (11) propriu zis.

Clopotul filtrului (10) e demontabil. Fixarea Iui la grupul D.B.U. se face prin scirita
(12) si piulita de strangere (13).

Partea superioard a unuia din cele doud filtre, este prevdzutd cu o pompi de amor-
sare, compusd din ventilul de aspiratie (14) si ventilul de refulare (15)actionatd de o parghie
(16) printr'o membrand mare de etanseitate (17).

Dupd ventilul de refulare (15), canalul este condus la un racord de iesire (18).

Pentru curdtirea filtrului se sldbeste piulifa (13) si se inldturd scarita (12). Aceasta se
face cu atentie, deoarece sub filtrul (11) se afld un resort puternic (19), care poate *arunca
clopotul si filtrul. Se spald filtrul (11) si interiorul clopotului cu benzind. Pentru montare se
aseazd la loc filtrul (11), resortul (19) si clopotul (10), fixandu-le cu scdrita (12) si piulifa (13).

Parghiile pentru comanda ventilelor de inchidere, au cate patru pozitii i sunt cuplate
in modul urmdtor:

Pozitia I ventilul dr. deschis si ventilul stg. deschis

Pozitia II i - 5 " " , inchis
Pozitia Il - , inchis 5 , deschis
Pozitia IV, o 5 i 5 , inchis

Aceste combinatii permit controlul grupului D.B.U. separat pe elementele care-1 compun.

Comanda ventilelor grupului D.B.U. se face cu ajutorul manetei (30c sau 29c) care se
gaseste in stdnga pilotului i a cdrei miscare se transmite la grupul DBU prin tijele (30d).

Insemndrile pe sectorul manetei de comandd aratd pozitiile corespunzitoare ale ven-
tilelor.

Canalizatia (Fig. 41).

Conductele canalizatiei de benzind sunt din tuburi flexibile tip ,Aviotub“ de @ 13
mm interior. Benzina curge din rezervorul inferior prin doud conducte separate la filtre, pompe
si carburator, iar surplusul de benzind (refulare) se intoarce in rezervor, tot separat dela fie-
care pompd.

In felul acesta cu canalizatiile independente ale celor doud pompe de benzind, se asi-
gurd buna functionare a sistemului de alimentare.

Presiunea benzinei la intrarea in carburator este mdasuratd cu un manometru Prerom
combinat cu manometrul de uleiu.



Alimentarea cu benzinad a avioanelor No. 201—230 si dela 241 in sus (Fig. 42).

In vederea mdrirei razei de actiune a avionului, pentru avioanele No. 201—230 si
dela No. 241 in sus, s’au prevazut 2 rezervoare suplimentare din electron sub aripd, care in
caz de luptd pot fi largate cu aceeasi manevrd ca si bombele.

Capacitatea acestor rezervoare este de céate 100 litri.

Fixarea se face printr'o centurd cu ferurd Standard la lansatorul de bombe si cu ace-
leasi brate de sprijin ca si bomba.

Alimentarea se face normal printr'un buson orb prevdzut in partea anterioard a re-
zervorului.

In caz cd in timpul misiunii este nevoie de a angaja lupta cu inamicul, pentru a nu
fi jenat in maniabilitatea laterald, sau incendiat cu gloante incendiare, aceste rezervoare se
largheaza la fel ca si bombele.

Schema circulatiei de benzinad (Fig. 43)

Dela rezervorul central o conductd conduce benzina printr'un filtru de benzind la una
din pompele motorului. Aceastd pompd trimite o parte din benzind la carburator, iar sur-
plusul il trimite printr'o altd conductd inapoi in rezervor.

O a doua conductd conduce benzina din rezervorul central la un robinet la care se
leagd si conducteie cari vin dela rezervoarele suplimentare.

Dela acest robinet benzina trece prin al doilea filtru de benzini la a doua pompd a
motorului care ca si prima, trimite benzina necesard la carburator, iar surplusul il inapoiaza
in rezervorul central.

Robinetul intercalat pe aceastd canalizatie la comandd, face urmditoarele servicii :

— Pune a doua pompd a motorului in legdturd cu rezervorul central astupidnd in
acelas timp legdtura cu rezervoarele suplimentare.

— Pune a doua pompd a motorului in legdturd cu rezervoarele suplimentare, intre-
rupand legédtura acestei pompe cu rezervorul central.

In acest fel una din pompele motorului alimenteazd tot timpul carburatorul din re-
zervorul central asigurdnd alimentarea continud a moforului, iar cealaltd alimenteazd carbu-
ratorul fie din rezervorul central, fie din cel suplimentar.

Golirea rezervoarelor suplimentare de benzind se face in acelasi timp prin consum
(pompa alimenteazd carburatorul) si prin transvasarea in rezervorul central (pompa trimite sur-
plusul de benzind in rezervorul central).

Rezultd cd alimentarea din rezervoarele suplimentare trebue finceputd numai dupd ce
o parte din benzina din rezervoarele centrale a fost consumatd pentru ca surplusul de benzind
trimis de pompd in rezervoarele centrale sd aibd loc.

Fixarea rezervoarelor suplimentare (Fig. 42)

1. Se demonteazd holenderul (o) si se scot saibele infundate (b).

2. Se ia din trusa avionului tubul de aspiratie (¢) si se fixeazd la tubul de aspiratie
din plan strangand bine pentru a evita tragerea de aer fals.
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3. Se introduce pe tub resortul (d), rondela care se leagd cu lantucul agdtat la aripd
si apoi rondela de pasla (f).

4. Se ridicd bratul posterior ale lansatorului de bombe invartind de surubul (2).

5. Se agatd rezervorul in lacitul lansatorului introducind si tubul de aspirafie n
rezervor.

6. Se potrivesc centurile (h) asa incit tablele de protectic si cadd exact sub su-
portii anteriori, respectiv posterior.

7. Se blocheazd bine rezervorul pe aripd cu ajutorul suportilor anteriori §i posterior
ai lansatorului de bombe.

8. Se observd ca rondela de pasld (f) sd fie bine aplicatd pe gura rezervorului su-
plimentar.

9. Se alimenteazd rezervorul.

Verificarea aspiratiei

Motorul se porneste si se incdlzeste pe rezervoarele centrale. Dupd ce s'a incilzit
motorul se trage de maneta de comandd a robinetului de benzind (asezatdi in podeaua car-
lingel in dreapta, imediat in fafa scaunului pilotului, vopsiti galben).In acest moment, motorul
trage benzind din rezervoarele suplimentare. Se observad presiunea de benzind (manometrul de
pe plansa de bord) care trebue sd fie 280 gr/cm”.

Se pune maneta robinetului filtrelor de benzind (stinga sus sub plansa de bord) pe
rand pe pozifia 1 gi 2. Pe fiecare din aceste pozitii manometrul de benzini trebue si indice
minimum 200 gr cm®

Dacd pe una din pozitii presiuneca scade la 0, pompa respectivd nu functioneazs, iar
daca aceasta este pozifia 1, alimentarea din rezervoarele suplimentare nu functioneazi. In
acest caz se revine de 3—4 ori de pe central pe suplimentar pentru a se evacua aerul din
conductele de aspiratie.

Dacd tot nu merge se strdng racordurile tevdriei de benzind §i se verifici daci ro-
binetul este deschis cand maneta este trasd. Dacd robinetul nu este deschis se regleazi tijele
de comandd ale robinetului.

Dacéd avionul a fost alimentat complet, nu se va face la sol incercarea de consum
din rezervoarele suplimentare decat un minut §i numai dupd ce motorul a mers cel pufin 3
minute pe rezervoarele centrale. Altfel suplimentul de benzind pe care pompa il bagid in re-
zervorul central nu are loc in aceste rezervoare.

Utilizarea

Se decoleazd pe rezervoarele centrale si se consumd benzina din aceste rezervoare
cel pufin 30 minute.

Dupd 30 minute de zbor, se trage de maneta robinetului de benzind suplimentard si
se observd presiunea de benzind care trebue sd se mentind la 280 gr/ecm® Consumul si trans-
vasarea benzinei suplimentare dureazd cam 15 minute, iar cand acestea s'au golit, presiunea
la benzind scade la cca 200 gr/cm® In acest moment se apasi la fund maneta robinetului de
benzind trecdnd cu alimentarea pe rezervoarele centrale.
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Largarea

Dacd avionul angajeazd lupta, sau dacd este urmdrit si vrea sd se degajeze pentru a
castiga in vitezd (castigul este de 25 Km/ord), atunci largheazd rezervoarele.

Largarea se face in sbor orizontal, sau picat.

— Se pune automatul Bombe.

— Se pune butonul lansatorului pe pozitia Laterald.

-— Se apasd pe butonul bombelor depe mangse.

Rezervoarele se largheazA.

Daci nu functioneazd apesi pe butonul rosu din stanga sub plansa de bord. Rezer-
voarele pleacd sigur.

Daci avionul nu are de ficut misiune speciald cu razd mare de actiune:

Se demonteazd tubul de aspiratie (42c).

Se pun saibele infundate (42b) si se strdnge holenderul (42a) pe tubul de aspi-
ratie din aripd. (Detaliul B).

Razele de actiune cu benzind suplimentarad

La 2300 t/min. si 850 mm. boost 1 ord 40 min. sau 650 Km. pe véant nul.
La 2100 t/min. si 700 mm. boost 2 ore 15 min. sau 900 Km. pe vant nul.
La 2050 t/min. si 650 mm. boost 2 ore 30 min. sau 950 Km. pe vant nul.
La 2000 t/min. si 600 mm. boost 2 ore 45 min. sau 1000 Km. pe vant nul.

— Timpii aritati mai sus sunt timpi totali de rdmas in aer si cuprind decolarea, ur-
carea si coborirea pand in momentul aterizrii.

Distanta de parcurs dati este aceea din momentul decoldrii pand Ila aterisare, presu-
punand ci se sboard direct dela punctul de decolare la acela de aterisare.

Se va tine seama in cazul ci avionul trebue si ateriseze pe aerodromul de plecare
ci punctele de atins si nu fie la o distantd mai mare de jumitate din distaniele indicate
mai sus.

In caz ci pe parcurs avionul intdlneste vant de bot, se va fine seamd si de viteza
acestuia.

Pornirea motorului cit aragaz
(Fig. 36)

In conducta pentru injectarea benzinei, intre ,Pompa de injectie“ si ,Pulverizatoare®
s’a montat un racord, care sti in legiturd cu priza de aragaz pentru racordarea buteliei de
aragaz, montati pe partea dreaptd a avionului, sub aripd, la bordul de scurgere i la termi-
narea racordadrii dintre aripd si fuselaj.

Intre racord si prizd s'a montat un robinet prevdzut cu o parghie de cca 70 mm lun-
gime care este readus in pozitia inchis prin arcul de readucere.

Acest robinet se afli in partea dreaptd a carlingei cca. 400 mm in fafa pilotului sub
plansa de bord (pe suportul pompei de injectie). Pentru deschiderea robinetului se trage de
maner spre pilot. Robinetul rdmane deschis numai dacd se tine manerul in pozitia deschis,
altcum arcul de readucere inchide robinetul. Pentru inchiderea robinetului se lasd manerul
robinetului liber; se va controla insi daci arcul de readucere a finchis complet robinetul,
apasand usor asupra manerului.
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Utilizare

1. Inainte de pornire se vor respecta indicatiunile normale indicate in notita tech-
nicd a mot. 14KIVc32 (1000 A).

a) Conducta elasticd a buteliei aragaz se leagd pentru timpul pornirii de priza de
aragaz de pe avion.

b) Ca si la orice demarare, motorul fiind rece trebue intdi invartit cu mana 4—6 ture.

¢) Butelia de aragaz trebue sd fie prevdzutd cu un detentor reglabil (se poate intre-
buinta detentorul livrat fn mod obisnuit cu butelia de aragaz).

d) Robinetul dela butelie se poate deschide imediat dupd racordarea buteliei la prizi.
Robinetul de pe avion nu trebue deschis decat dupd ce demarorul a fost deja adus la turatie
normald pentru demarare. In acest moment, se va deschide robinetul iar dupd cca 2 sec. se
va apdsa manerul (butonul) demarorului. Dacd motorul nu porneste trebue sd constatim intai
dacd n’a fost supraalimentat cu aragaz. Inchidem robinetul si demardm incd odatd insd cu
robinet inchis. Dacd nu porneste nici acum repetdm demararea (cu robinet deschis) cu ali-
mentdri mai bogate (de 3, 4, 5 etc. secunde dupd deschiderea robinetului de aragaz) pand ce
porneste motorul.

2. Dup@ pornire

a) Se lasd ca motorul sd meargd cca. 10-15 sec. cu aragaz. Dacd se inchide robi-
netul de aragaz imediat dupd pornire se opreste motorul intrucidt amestecul aer-benzind livrat
de carburator incd nu s’a format intr'o proportie explosibila.

b) Dupd cca 15 sec. se poate inchide robinetul de aragaz motorul va continua ‘mer-
sul normal cu benzind. Dacd se lasd motorul prea mult sd meargd cu aragaz se consumi bu-
teliile prea repede. Cu o butelie de cca 13 Kg. (aragaz) se pot realiza in conditiuni normale
350—400 porniri cu motoarele 14KIVc32 la rece, fiecare tentativd considerdndu-se drept o
pornire.

¢) Dupa ce motorul merge normal se desface legdtura intre avion si feava elasticd a
buteliei aragaz, altcum decoleazd avionul cu butelia agdfatd.

Masuri de precautie

Pentru a evita ca presiunea aragazului care este in functie de temperatura ambianti
se scadd prea mult la temperaturi foarte joase, se recomandd ca butelia de aragaz si fie
tinutd intr'un loc inchis unde temperatura sd nu fie mai micd de cca + 10°C.

Filtrul de praf
(Fig. 113).

Filtrul de praf IAR se compune din cadrul filtrului imbrdcat cu o sitd metalici din
fir gros (sarmd de 0,8—1,2 mm ¥), peste care se monteazd stofa filtrantd. Aceastd stofi
este protejatd cu o altd plasd metalicd inchisd cu coliere. In consecintd stofa filtrantd este
montatd intre doud plase metalice.

In partea din fatd a filtrului se afld un clapet comandat de pilot. Comanda se face cu
ajutorul unui cablu Bowden, care este actionat din carlingd printr'un inel vopsit albastru si
plasat in partea stingd a pilotului, 1angd distribuitorul pentru comanda voletilor aripei.

Pentru inchiderea clapetului se trage de acest inel si cand a ajuns la sfirsit de cursi
se suceste un sfert de tur spre dreapta, ramanand in aceastd pozitie (clapet inchis).

Pentru deschidere se suceste inelul un sfert de tur la stinga pand ce incepe si cu-
liseze in jos.



