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- Am oposres 2 raporis arafitoareles
1fe=~ In giuf A8 18 Iunie 1943, 1= ofele 7T

a fost sccidemiat 1a Bet de Comunn Ien.C.Eriviantt

Jud.falced 8valedeR.50 Hr.lydelagat dinm Flot.3
Vindtoars la Heosly ae Vianitoare.

B - ‘Imgrﬂiu.:'ﬁ_*:ﬂe in eari s'a produs
aocidentul an Losds % o

- Avionul urmd sl execote la orele § gi €
E‘gutel.fn'n'ﬁﬂmﬂ Fopalei de Vanctoare,un obor ée
trocgie. in putrulie— = ' ol

. = In mosemtul cfind piletel o lust in o
mire swicnnl 8 constatat ci no funejions instalses

tia de inbslare & oxigemului,fapt cg les Spriedis
cat o daeola,edati ed ceilal{l coechiplord .-

- Pepd pumerea ia gwmf a2 iﬂﬂﬁ&l&‘gﬂ.ﬂ{ £ 1
tate mai sms.gi werificeres eai de piitre pilod,

W

mea de cires T.000 ®,, cu colelalte Evionne,unde
grms &-executa sberml Ina formatie. \

- = Ta orele T.,unitetens a fopt enmmiatiiyel
svionnl g'a pripugit in Dalta Udrigoaia;situstd &
ia Bst de Commie lon., Cl.Britisna Jud.Tulees, !

= idn cerocetiirile fhecute de Domlsia de
sheoti 8%4 con@tatat el avionul dupi ee a exeoculal
evolutluni la infil{lmea de cizres 5-6000 mu,='a
engajst apoi intrfun plea] de 3=4000m.pdups cars
pilotul & redresat sparsinl.

- In momeniul redresirei s'au detaget de
ool plonmrile ampensiului,avicncl anga:ﬁgﬁw

pipii 1la confactul cu solul.

3/ e= Comga steldentulpd a feost detoritil §
desprindorei delas cociy,im mementnl resmurasi,s
plenurilar ce forneasi smpanajelioari =a fost

ite imprigtiete pe teren o regi d¢ clroa
0 medelss dooul accidentulul) .~

B 5 i pilotul £i arﬁ!
SO R g g g e e
gi-8 revenit(dupé on pieaj de 3 = 4000 exzoutat
oun motorul in sepraturaj,indicaterul de pas Iz
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- | ol elicel fiind gisit la posifia "pes wel ar
‘ g #1 exscutat o redresare brutd fapk ce a proves
' . oat doBagares ampenajulnl. | |
i T : De mokalb ¢i aviopul iegise recent din re-
LT R apafie filnd prdnit dela A. bl Cotrogend 1a-
oy ta de 9.V1.1343,dupd care & mal oxecutat un
' yuzir de-26 ore de sbors Asupra fisrarilor de
.~ #4xare ole smpenajulud mu g'a constatat nied o
nourd - ! 3
4/ o= Conseoinfele eocldentulul gunts

- - pilotal Slb.ev.Ionescn Tonjdecedats

- iviomul compled reforuad,

- lotorul complet reformat,se gte
Tot fngropat 18 oirce 2,50
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- ﬁﬂtﬁsi anul uxa mnie nﬁu& sute na#:uzaci gi patra luma Aneus®
“"tiua 13.-— = - s Fao e gl
. » Hoi ,,ﬂﬂmlm ‘[‘sc‘}rici&i a Seblii de VAnhtoeare unnu't:i'mit& eonform
- Ord.de Zi.Wr.2 din 6 Mai-1944 gi sgmpusk dinm = W A
FRESEDITIE & Opbsav, Stoian.firces DELEGAT SoT.4.,--DiT.A.
B VEFERTT 't SlE,av. Baltik Constantin Opt.d=dor . .ar.Tng. -
- _ . Eltunec.Armenaann Ghe, Tritd Marik
DELEAATYL UZTNELOR TAR.
Inriner. -
; T o T e e e ks - el e Mo v R
- S T Intrunindune i8 Comisiune peniru g dercela canrale da-moeident ale
swkonulul WAR.20-¥rBl apartinfind RBecadriled 50 Vénlitoare .din Flotila 3-m
Vanktoare am constatat urmitearele :
- Data gocidentilui + La 9 aunguet 1044 orele 8,15.
‘h, Looul pecidentulni’y Tm ] Fm,1/2 d¢ Qem.Dridldf.
£, Denuniirea aviemunini : T, A R.BO ¥r.61... o
d,— Derumirea motoradni-4 T A.H.14 EIV-c.32.0r.5235.- i
. es= A¥ionul gre dela punsres in-serviciu 273,30 ors de_ fusciicnare
cu 319‘ aterisaje.al 89,20 ore dele wltime revizie parfisln,

% il

“— f.- Notorul are dela punerea in serviclu 201,25 ore de funciienars
gi 99,00 dela nltima revisle paryiali. - . -
L gy— Avionul gi meterul a fozxt conirolate de Sinetr Boter Yiocter.
= Euﬁpune:rsn schipaijuliui: -Gpt.av, Paraschivesen Tracle, - g

i,~ Shordl a Test execibat conform TProgramuliii Seolid-de-ThnHtearse,
~ d,= Wismiunes.schipajulul T Shor fn- oeluld ~u Imstruedorul. -,
" 1,- Starea atmosferick : (ea din-buletirul Veteorologic snexat..

M. g Teprejurfirile $n care.s'a produs accidentul & . Din declaratiile
g martorilor-reese o deuni avieane axecutsatu acrobatie., Tund un looping.
fr ecars avicanele sran uwl dupd aiﬁul an axecntat o spirald Sn.picaj
-pa.-dreanta, spol freceres e dD LT LR DE S EAnEe e - 1 -1 momend. ﬁ&#ﬂ qfan
obaervat mai milte bucHti cere sfan detagat. dintrtumul din avioans care
ofdean mai facet §n timp-ce aviennl se-angajase in Trie.. -
. W.- ODonstatirile ficute la fata locului: Avienul =e z¥sea ps apate .
o1 moterul intrat in pEmint, inr ampepajele sa sHsean la aproximativ Soo
~metri de locul unde =a HEEE&I ayioml, Pilotul ne glsea in avion mord
Jevit- cu capul de pﬁmﬂnt .cobina moblili deschisd din cauzs cfideril gi
- wu -actionatid de pilot, fntrucit nu e niel un indicin ol pileobul ax Fi.
B fncercat =i se salveze, degii aviemul avea deschideraa unh;nfi 9ﬁt¢mata
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3 o In-sxecusires-scestul program lhstruuturu.l—exenuta dous 1-3@1:1-
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Astazl anul unemie neoudsute patruzeci gi unu luna E&ptemJ
brie ziua 3.

Nei, Cpt. C~dor Aviateor Tinisescu Constantin - Pregedinte

Cpt.Ing iner Ividneaeu Ion - C.M.S5, RA~IAR- Pregedinte
Cpt. mec. Padltiniganu Octav.) - Uedhrdd
Cpt.Inginer Créescu Vasile )

o

Impreuns cu delegatii RA-IAR

Inginer Mircea Grossu-Viziru - Dir, General, |
Inginer Grosu Ion. = Dir. F.Celula.

|
Intrunindu-ne in comisiune pentru a cerceta cauzele

care au produs accidentul avienului TAR-BO HNo. 81 Bopl, am constatat
urmdtoarele ;

1) In conformitate cu ordinul S.5.A. DT4 Ho.943.5.din.18 ¥II~-
1321, au ineceput incercirile de bombardament in pilcaj la "IARY, cu
un avion TAR-80, special pregitit, in vederea introdlcerei in serviciu
a avicanelor IAR-B0-Bopi.

Pentru aceste incerciri s's ales avionul TAR-80 No.81, |
care a Inceput sborurile de incercare pe ziua de 5,VITI-1041,

Pand in momentul accidentului avionul executode:

= 1l ord 230' cuDl. Cpt.C=dor Av.,TandEes0U Cor.. 2 ateris,
e

-4 ore 35 " W 1%, C-dor Av. Bordeany AP
-4 W a5 n EE’:..HJ. Prislopeanuy IoNessss 7 "
-8 ® g5 un w Jeo Pucps Stefan..uuensess IO "

2)  Accidentul avionului a avut lo¢ in ziua de 26 August 941
ora 12 %, pe aerodromul “IARM

3) Avionul era pilotat de Slt.av. Fortu Vasile din Flotila "
<-a Vanitoare, membru in comisia de incerciri a acestui avion,

4) Susnumitul ofiter se glsea la primul sbor de Incercare.
&) Imprejurdrile in care s'a produs accidentul.

Din declaragia piletului 51t. Av. Fortu Vagdle gi a marte
rilor Cpt.Av. Prislopeanu Ion, Adj. AV, Pucas St y Inginer Manicas |

tide Radu, Inginer Ciocbanu leon,.luerdtor Stoian Jon gi lucritor Pepa |
Vasile, rézultd cd aceidentil & avut loe in urmitoarele imprejurdri. |

'1'?'..1';'-
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aﬁ--ﬁlh:ﬂh Forfu Vasile, dupﬁ. ck a poimit imstrucjiuni
asupra manevrelor ce trebuia sd execute, dela D1, Ingdper Florescu-Ni

Cps.Av. Prislopeanu Icon gi Adj
fiuni, executdnd 3 picaje la v
s e b bwlilit coPrdiwd pile

zultd din declarafia Ing. Mani

Ca
« AV. Pucas Stiefanyg a decolat .in.bhune cgné,i_
erticald, 7 oy '

iigevoigue B ; aj 8'a executat dela Infliimes de eca 4000 m.,
sub un unghiu de 70-75%. Redre

sarea s'a ficut la cca 300 m., dupid cum ree
catide Hadu. Atét picajul cét gi redresares

s'a executat in bune conditiuni.

b} Al doillea
S000 m., sub un unghiu de cca

picaj a fost executat dela indliimea de ces
800 Ca gi la primul picaj redresarea s'a

ficut la cca 1500 m.y fiind complet terminatd sub 500 Iy,

e) La sl treilea picaj, executat dela o indltime de cca
5500 m., pilotul a observat la Indliimea de cca 300C m., trepidatiuni

foarte mari ale avionului, in

urma cidrora pilotul & fost complet orbit gi

pus In situwatia sd nu-gi mail dea seama de poziiia in care se afli

Sta chservat
dupéd care avionul a executat o

in timpul pdeajului rupturile profindorului
redresare brutald, urmati de un dublu

tonneau pe dreapta. Avionul se stabilegte, apoi int.r‘ﬂ vrie platd,pe fat®
gl pe dreapta, in timpul cireia s'au mai vazut detagéndu-se Eiﬂr;ri din

ampengj. Tot In timpul vriei s'a oprit motorul, calindu-se e

nevrd necomandgtd de pilot.

CEa - ma=

La cea 200 m, pilotul deschide cabina gi se salvegzi
cu paraguta. Ia contact cu pémintul la 100 m. de gvion, cam in acelag

timp eu avionul.
Probabil din

cauza goculul la deschidere, sau a gocului

suferit prin luarea contactului cu p tul, pilotul a avut mari dureri

in regiunes dorsald.

Avionul abandonat coboard in vrie platd gi ajungénd la

pimént se sgfardmi in dreptul H
§) Constatiri

angarului 6 al Flotilei I,Bombardement, |

la faja loculuis

La oontrolul avienului s'a gisit :
« 2 pale ale elicei aproape intacte, iar a treia smulsd
din ogyal,. '
d = ampenajul orizontal cemplet lipsd.
- deriva lipei.Direciia atirnati de avion prin cablul
e¢i de comandi, :

= motorul, carpﬁl anterior, rezervoarele, distmase,

coca a suferit cel mai puiin, in special in regiunea

ranforsatd, unde este intactd,

enajele lips#, au fost geiaite in doull locuri decse=

bitesplanul fix I*upﬁn doui,

intre ferurile atag la cocd, impreuni -

cu © bucatd din profundor gi deriva, au fost gisite 1la marginea de Eat a

aerodromului. Cealaltd jumatate din profundor s'a gdsit mai departe pe

ialul Timigului.
7) Examinarea

Tl

pieselor In regiunea rupturilor.

Ruptura ampenajéelor s*a produs la o flexiune alterna-
tiva, Pare sd se fi rupt mai intdi una sau améndoud garni&rela centrala .

ale profundorului, la o comandd brusci de mangid, c

puternicid a ampenajului.

ati-cu o vibratie

of e

L T ¥
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smulgerea planului fix depe cogd se caracterizeaszs prin:|
' G _ a/ Ferura dreapti are bulcanele de atag la cocd rupte -
prin forfecare nets,

-

b/Fgrura din sténga are buloanele de atag la cock

La motor s'au gdsit bielele flamtuttaly insd nicio wmi
de gripaj, sau injepenirea pistecaneloer.

B) ﬁxa.mirmrea elicei:

Pala No. 1 cu piulita ei de stringere, smulsi din moyell
& fost prinsi sub motor, la izbirea cu solul,

%

gmillse,

Palele No. 2 gi 3 ugor flexionate spre Inainte, dato-
ritd goeului cu solul, s'au Eidsit la locul lor in moye,

Atdt pala No. 2 cét gi pala No.3, s'au gd4sit rotite in
conul lor de seraj, spre pasul mie, cumapnmétoara respectiv onui
unghiu de pald de minus 28° gi minus 19° gi 50' , 1a distanta de 1 m.
de axa de rotatie,

Ambele pale au conul de seraj bine ‘montat, faid de pana
de fmr&q- .

Pentru degurubarea piulitei de seraj & fost nevee 1a .
pala No,2, de un moment de 45 kgm., iar la pala NHo. 3, P43 efort |
s'a desficut cu ména, T

La . dquuru]:&ran palelor s'a gisit in tot locagul ler ‘
inelusiv conul de stréngera, vaselini, - .

ot

1% Pentru a verifica serajul palei in conul ei, s'a ine |
¢ercat rotirea palei, firid a desguruba piuli a, care strﬁnga conul

de s:r gl s'a constatat cff pala se poate risuei sub un euplu de

cca 46 .

CONCLUZIT

Fatd de cele de mai sus, accidentul gze explicd astfel:

Conform indicagiunilor date de reprezentantul Cassei
V.D.M« DL. Hugo Hahn, s'a procedat la ungerea filetului palei, cu |
scopul de a se evita griparea lui la o eventuali demontape a palei.

Intr'adevar pind la data céand D1, Hugo Hahn a dat aceste
I_ indicatiuni,la "IAR" nu se punea vaselind la filetul palei, In felul
. acesta s'au montat cca 35 de elici, f4irid a se constata gripaje a fi- !
letului.

Din cauza forgei centrifuge , pe deoparte gi a jocurilor |
i tolerantelor de fabricatie pe de alta parte, in timpul rotagied
elicei, unsoarea a putut patrunde treptat, treptat, la conul de strén-
gere a elicel.

In aceastd sitdagie coeficientul de "'&rler_antﬁ, intre co-
nul de sirangere gi pald, s'a redus treptat, treptat, prin prezenta |
vagselinel iniiltratd prin acgiunea forjei centrifuge,
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Comislenea Militard de Supraveghare
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de Supraveghers
catre

S

BSECRETARIATUL IE STAT AL AERULUT
J Idrsotia Technled Aeroneuntici

‘_‘jg Urmare la Nota Telefonicd Ne,.3362 din
IIl1.
Am onoesre a v3 raporta urnEtoarele cu
#Widhntul avionului TAR-80 " BOPI " No.81
[}
¢ Acclidentnl a avit 1n¢ in zium de 26,.VIII 1041, |

ora 12,30, pe merodrimul " I P I

2/. avionul pilotat de EMpav.FORTU, din F1,IT,Van,
execenta - In eadrul incercirilor spaciple ele geastui avion =

" ]
' § 77, E'“ un picaj de vizare fird bombe, dela indltimea de 550 metri,
S S SV
__.? f
7%
/ 3/s_Conetatiri pe Saze declaratiilor pilotului,
|

In corsul picajulud la Tnélt{imea de F0OO metrl,
pilotul s eimfit trepldationi fosrte puternice cari i-anm
fmpEesnjenit vederea,

In agest timp, elicea avionulul diEdea un mgomet
infernal .

bye In aoeasti situaiie, pllotul = clutat In med i
instinetiv, s redresese avionul cu mansa, Tncergdhd =5 ridles
volstil,

Hanga a devenit foarte slabd, in sensul prurunz.ig:u_,
rigpundea ined iu senesul lateral.Pilotnl mu-gi aduce aminte
dacd & woiionat palonierul,

5/s Aviomil 2= ezit, s'a redresat ugor, dupd care
a executat citeva evolugiuni deszordenats,

Elicea nu mai ¢fdea nici un spomot, pilotul deye-
b;l‘iﬂt foarte lucid, putdndu-ze astfel, =salwvn ¢u parasuts,

?‘1 Ip"' M B/s Cgnetatiri, pe basa declarajiilor martorilar,

W"ih.: Martori pe aerodrom au fost D1,Comendor TAHLEEEG?J
Mﬁ"l 311“ Lmripnﬁﬁrf-"ﬂm c}:t. AV.PRISLOPEANY, Adj,Av.BUGAS;Inginer
(il - CBANT FORESCT NICQLAE si Tng.MANICATIDE:

?w—jw o/



