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CAIET SARCINI
I.LA.R. 80 FA
Avionul IAR 8@ este un proiect ce are la baza ducumentatia originala a avionult80AR

IAR¢ 80 a fost proiectat incepand cu anul 1936 de catre I.A.R. Brasov, prototipul a zburat in :
in final au fost constite in diverse variante 450 avioane care au participat in luptele aeriene ¢
WWwW2 .

Avionul IAR 8FA este proiectat avand ca model varaianta constructiva asavioanelor 888
produse de I.A.R. Brasov cu serié inmatriculare intre 23230.

Partea |
MODEL ORIGINAL IAR 80

A. Descriere

1. SPECIFICATII TEHNICE AVION.MODEL ORIGINAL :

Mono-motor, ‘moncloc, monopan; cu aripa la 1/3 de la partea de jos faizelajului. Cu
urmatoarele caracteristidehnice:
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1.1 Geometrie avion

CARACTERISTICELE AVIONULUI

Avionul IAR-80, conceput si fabricat de Industria Aeronautici Romaini Brasov, este
un avion de vandtoare monoloc §i monoplan cu aripa joasd cu V si diedru. Forma in plan a

aripii este trapezoidald cu varfuri rotunjite. (Fig. 1, 2, 3).

Constructia avionului este in intregime metalica si este inzestrat cu un motor in stea

14 K IV ¢ 32 fabricat in uzinele IAR.
Avionul are urmitoarele caracteristici :

A) PLANOR

Ancombrament general

&2 Anvergurd maximi
v, Lungime totala
Inéltimea (bechia pe pamént)
“\ Inilfimea in linie de sbor . S 3 :
. ("lnéltimea axei elicei dela pamant (bechia pe pimant)
v ]naltimea axei elicei dela pdmant (in linie de sbor) .
/. Garda elicei in linie de sbor
-V Diametrul elicei . .
“~ V-eul aripei in plan (bordul de atac)
=+ Diedrul aripei (pe intradosul profilului)

Aripa

"' Suprafafa totald . S
~ * Profunzimea maxima (in axa avionului)
< Profunzimea minima .
<= Unghiu de calaj

9

IAR-80 1AR-80
No. 1-200 No. 201-

10,5 m 11 m

89m 897 m
36 m 36 m
36 m 36 m
2,170 m 2,170 m
1.8 m 1,8 m
03 m 03 m
30 m 30 m
44 44'
4°10° 4°10'

16 m* 16,5 m*
2,020 m 2,020 m
1,147 m 1,100 m

2° 20
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Aripioarad

« Lungimea.

Profunzimea maxima
Suprafata aripioarelor
Bracajul maxim in sus

" Bracajul maxim in jos

Volet de hipersustentatie gi franare

. Lungimea

Profunzimea maxima
Suprafata voletilor .

Bracajul maxim (la aterisare sau bombardament in picaj)

Ampenaj orizontal

Anvergura
Profunzimea maxima

< Profunzimea la extremitate

\ Suprafafa planului fix
. Suprafaa profundorului .

* Suprafata totald

* Bracajul maxim in sus

Bracajul maxim in jos

* Distanfa dela sarnierd la bord de atac al aripei

Ampenaj vertical

Indlfimea maxima

Profunzimea maxima

! Profunzimea la extremitate

Suprafata derivei
Suprafata directiei .
Suprafata totald

* Bracajul maxim

Distanfa dela sarniera la bordul de atac al aripei .

Fuselaj

Lungimea (dela cadrul 1 la axa etamboului) .

No. 1200  No. 201-
2290 m 2,290 m
0345 m 0345 m

. 2x0,684m* 2x0,684m*
26° 26°
24° 24°

1,776 m 1,776 m
0418 m 0418 m
. 2x0,683 m* 2x0,683m*
60° 60°
3,360 m 3,360 m
1,230 m 1,230 m
0,675 m 0,675 m
1,3 m* 1,3 m*
1,7 m* 1,7 m?
3,0 m? 3,0 m*
25° 250
300 300
6,040 m 6,040 m
1,815 m 1,815 m
1,580 m 1,580 m
0,715 m 0,715 m
07 m* 0,7 m*
1 m* 1 m
1,7 m* 1,7 m*
25° 25°¢
6,240 m 6,240 m
5.860 m 5,860 m
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1.2 Masa avionului

a
Deviz de Greutati
Tipul IAR | 80 | 80A|80A |80B| 80B 81 81 81 A 81 81B 81C
Nr. avionului [1-5015=7%l{3%{81e1—200l 201-211 | 91-105 | 151-175|212-230 si 291-30 [231-240 241-290 301 -
Misiunea | V.| V | V | V [v.Rm!V.RM| V | Bp. | V | Bp. |v.Rm[V.RM.Bo Rm/BpRM| V | Bp [V. Ren.|[v.RM.I8o R Bp RMV. R [V.RM.[Bp Rm B RN
Avion gol echipat 2080] 2095 | 2125 | 2135 | 2135] 2135[2125] 2125]2155] 2155] 2190] 2190] 2190] 2190[21302130] 2200 2200| 2200| 2200] 2200, 2200| 2200] 220(
Radio 300 30| 30| 30| 30, 30] 30] 30] 300 30/ 30| 30/ 30 30, 30| 30] 30| 30, 30 30| 30| 30 30 3
Pistol fusee 2 2 2 2 2 2] 2 2 2 2 2 2 2| 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 H
Inhalator 6| 6 6 6 6] 6 6 6 6 6 6 6 o6 6 6 6 6 6 6 6 6 26
Benzina centrali 330| 330 ) 320 | 330 | 330] 330 330 330] 330] 330 330| 330] 330] 330 330 330] 330 330] 330] 330 330| 330] 330] 33(
'|_Benzina suplimentara — | =] = =] —| 45— —|—] —| —|] 146 —| 46| —[—| —| 146] — | 146] — | 146] — | 14
Ulei 35 3| 35| 35| 35 45 35 35/35| 35) 35 45 35 45 35 35| 35 45| 35| 45| 35 45 35 4
2 mitral. FN. 7,92 |l =1 =1=-1l-1=T=1=0=1T-=-1T=-T=-1T=I=1=1=-T=1T=1=T=]"9"19 1@ =«
4 mitral. FN. 7,92 3 — | — 8] 38 38— —|—[ —| 3 38| 38 38 —]|—] 38 38 38| 38 —| —| —| —
6 mitral. FN. 7,92 —| s7] s7| — | —| —| 57 57 57 s —| = —| =} 7] 51] —| — —| =T =-T=1T=
2 mitral. FN. 13,2 —| — [ — | 48| a8 a8]—] —[—] —[ 48] 48 43 ===l =l = == ==
\ 2 tunuri IKARIA 20 — |l =l =T =1T-=-1T=-1I=1T=1=1=1=1T<=]=1T=1=7"=] 5% 5 56 56 —| —|] =] =
2 tunuri Mauser 15/20 —_ — — — — | == —|— - — — - — | =] — - — 80] 80| 80 8(
| | 1400 cartuse 7,92 =l =l =1-=-1-T=I=T=1=1=1=1=1=1T=I=1=T=1=1=1=1 ] | a0[ «
) 1600 cartuse 7,92 = = 46 46, 46| — | — | — | — | 46| 46 46 46| — | — 46] 46 46] 46] — | —| —[ —
2400 cartuge 7,02 68 68 68 — — - 68! 68| 68 68 — - —_ — 68/ 68| — — — = — —_ _ _
300 cartuse 13,2 el = 41 4 4 —| —|—=| =] =] — === =] =] =] =] =] =] =] =
350 cartuse 13,2 —] - - - - == == = 48 48 48 B—|—| —| —| =] =] =] =] =] =
120 proectile 20 Ikaria — | = — — —| =]=| =]=] =] =] =T =] =1T=1T= 24 24 24 A4 =1 —] =1 —
3%0proectile1520Mauser] — | — | — | — | —| —|—f —J—[ —| —| —| —| =[=T=1 =] =] =] =] 63 68 68 o8
\.|_2tambure a€0proect. Ik | —| — | — | — =l=l=l= =] =] =] =] =|=]=] 16 1] 16 16| —| =[] =| =
Pilot arasutd 9] gdo| 9| gof 90 90| 90, €0| 90| 90| 90 90/ eo, 90| 90] 90| 90| 90| o 90 9o 90| 90| 90
Bombe = — | — | — ] -] —f/—135]—|35]| —| —[ 3250 225] —[325] - | —[ 325" 225] — [ — [ 325225
Diverse o B R ) T e [ ) [ ) I e e e s [ ] [ 4 5[ 9
Total 26851 2720 | 2750 | 2810 | 2810 2960[2750 3070]2780] 3100{ 2870 3020 3190| 32502800'31251 2880 3030 SX)Ol 32601 29001 3060° 3230} 3290
In ceea c2 priveste misiunea avionului, s’a notat: In ceea ce privegte tipul avionului s'a notat:
vV vanitoare LA.R. 80 Vanitoare cu4 mitraliere 7,92 mm. I.A.R.81 Bomb. in picaj cu 6 mitr. 7,92 mm
8p  Bombardament in picaj LLAR.80 A % .0 » 7,92 mm, LA.R.81 » » » wnd , 792%i2 2132mm.
Rm - Razd mica de acfiune (rezervoare normale) 1.A.R.80B % ) . 792¢i2a132mm. LARSBIB , , , ,4 , 792si2tunuri IKARIA 20 mm
RM - Razd mare de acfiune (rezervoare supliment.) LARSIC , , , .2 , 792si2tunuriMAUSERI5mm

A 4
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1.3 Performante

PERFORMANTE
Urcarea
Inaltimea Thmpii de urcare L lPres;uqe{s Turatia
m Greutatea | Greutatea | Greutatea amam ’:;Zl | tm
G 2650 kg, G 2850 kg./G-3000 kg. '
1000 1% 1515 1" 30" 850 2300
2000 2' 05" 2' 30" i 830 2300
3000 320" | 4 I 4 30" | 850 2300
4000 4" 30" 510 6’ 800 2300
5000 5 50" | 6" 30" 7 30" 680 . 2300
6000 7" 30" I 8' 30" 9" 30" 640 2300
Plafon |
practic 10.500 m| 10.000 m | 9500 m
Vitezele maxime
Inalimea Vitezele maxime in palier km ord lf r:?;?:‘: Turatia
[« = Cu 0 bomba

m Vinitoare vc;lnrr:zse:- Cu 3 si r:u??oa- mm Hg. t/m

plimentare | Dombe |7 suplim.

0 410 380 | 380 370 850 2300
1000 430 400 400 - 390 850 2300
2000 450 420 420 410 850 2300
3000 470 440 440 425 850 2300
4000 490 460 460 445 850 2300
4500 500 470 470 455 850 2300
5000 495 465 465 450 810 2300
6000 485 455 435 440 750 2300
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2. STRUCTURA

2.1 Aripa

Aripa

Aripa (Fig. 3) are o formd trapezoidald, avand profunzimea maxima in axa avionuluj
de 2020 mm., iar cea minimi la nervura 1 de 1147 mm., cu anvergura totald de 10,5 metri.

Scheletul aripii (Fig. %) prezintd o singurd piesd in ansamblu i este constituit din
doui longeroane (1la-si~¥1b) si 36 de nervuri (11g) adicd 18 pentru fiecare semi-aripd. Dat
fiind ca trenul de aterisaj al avionului dupi decolare se ageaza in interiorul aripii, pentru a
nu micsora rigiditatea ei, scheletul este previzut in partea centrald, cu o traversd cheson, in
form# de X (L1c) si intre nervurile 12 si 17 cu diagonalele in dublu T (14d) Decupdrile in
nervuri sunt intdrite cu cadre din corniere duble, (i¥e). Nervurile (Fig. 12) se compun din
trei parfi separate: bordul de atac (12a), partea centrald (12b) si bordul de scurgere (12¢c)
toate fiind din tabld de dural cu giuri ambutisate, afard de pérfile centrale ale nervurilor -1
si-12, care sunt din tuburi de ofel sudate in zibrele §i servesc ca suporti pentru mitraliere
(18a). Nervurile por{-sarniere: 2, 6, 9, 11, 14 5i 16 ca si altele de rezisten{d, sunt intdrite
cu corniere, formand o secliune in dublu T.

Longeroanele aripii (Fig.14) sunt din duraluminiu; partea intre nervurile 1 si 11, are
sectiune in dublu T, iar restul se compune din cite doua inimi si talpi in forma de cheson.

Longeronul anterior (11a) vdzut din planul aripii, este drept, spre deosebire de cel
posterior (Ib), care e curbat la mijloc pentru a urmiri forma trapezoidald a aripii.

In dreptul celor patru picioare ale {raversei X, sunt fixate pe longerozne, ferurile de
atag, prin care aripa se incastreazi in fuselaj.

Invelisul (Fig. 11). Aripa este invelitd cu tabld de duraluminiu, de diferite grosimi:
intre nervurile 1—11 de 0,6 mm., iar restul de 0,8 mm. Pentru a consolida invelisul aripii,
scheletul este previzut pe toatd lungimea lui cu profile L (¥#f) legdnd nervurile intre ele atat
in partea centrald ct si in spatele longeronului-poster or.

Prinderea tablelor invelisului dela extrados, pe schelet, se face cu nituri normale cu
cap ascuns de duraluminiu, iar a celui dela intrados §i a bordului de atac, cu nituri ex-
plosive. gartire

Suprafafa aripii invelite, este neteds, toate capetele niturilor sau buloanelor, fiind fre-
zate §i ingropate in tabla inveligului.

Mai multe portife de vizitd in inveligul aripii, permit accesul la cutiile de cartuse $i
controlul comenzilor aripioarelor, a trenului de aterisare §i al mitralierelor (Fig. 15).

Forma trapezoidald a aripii, se termind cu un bord marginal de forma semi-ovald
din tabld de electron, intdrit in interior cu dou# nervuri transversale de duraluminiu.

Desurubarea buloanelor pentru fixarea portitelor de control pe aripd, trebuie sd se facd
in mod treptat, adici si nu se scoatd unul din ele prea mult fafd de celalait, céci altfel, for-
tand tabla, ea riscd si se deformeze. /' ; %
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Structura aripii]

¢

® = Decupdi n nervurl
§ = Profile L longiudinale pentru ntaricea Invelisulul
g = Nervura

1417 = Nervurt

A Lann

Fig. 11
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@ = Bordkl do ooc

= Bordul de scurgwe

2due 6p ganABN

Voletii de hipersustentatie.

In scopul de a micsora lungimile si vitezele de decolare si aterisare, aripa este pre-
vizuti cu un sistem comandat de pilot, grafie ciruia se poate mdri portanfa ei. Acest sistem
se compune pentru fiecare semi-aripa, dintr'un volet (Fig.-17) asemdnator ca forma i con-
structie cu aripioara si care se intinde dealungul bordului de scurgere dintre nervurile 10—17.
Fixarea voletului se face prin trei sarniere (17a), montate intre nervurile duble 11, 14 si 16.

Tot intre nervurile 14, sunt mtulte $l dgaa - 15, “E %‘u ’gomanda (ﬁb) $l alta pentru og\

conjugare (17e) cu aripioara, pére—tarbraes; Sfetafurprosen : t-2¢
-mdrind-astiel-efeetul—de-hipersustentatie. Con/uj ar®a cu ar'//waar'a n"‘k@

Comanda voletilor §i a anploarelor e descrisd in paragraful »,Comenzile de Sbofe::u 200

n A A x 2R fo it Tt PN S

¢

a = Sarniere

b = Parghia de comandd a voletulul

¢ = Pérghia de conjugare a voletulul cu aripioara
10-17 = Nervuri
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918y

& = darmiere

d = Pérghii de comandd
& = Contrafise

f = Bord de atac

g = Bord de scurgere

h = Flettner

1—10 = Nervurl

S
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2.2 Fuselaj

Fuselajul

Fuselajul se compune din doud pirfi separate: anterioara din otel si posterioard din
duraluminiu, asamblate intre ele cu patru axe (5a) si cuprinde in total unsprezece cadre
principale de rezistentd (Fig—5).

Partea anterioaré a fuselajului (Fig. 6) e formata din tuburi de ofel, sudate in
formé de grindd cu zabrele. Scheletul de rezisten{d e constituit din patru longeroane, legate intre
ele prin trei cadre transversale, iar pe flancuri §i in plan, cu traverse si diagonale. Traversa
si diagonalele fefei superioare intre cadrele I si I, (6b, 6c, 6d) sunt demontabile, pentru a
permite montarea rezervorului principal de benzind in interiorul fuselajului. Toate cadrele au
forma dreptunghiulard §i sunt prevdzute la mijloc cu doud diagonale sudate in formd de V
pentru a le face indeformabile.

Furcile (6¢) nodului 1, servesc pentru prinderea superioard a suportului motor : la
urechile (6f) nodurilor 7 se prind verinurile trenului de aterisare ; in ferurile nodurilor 6, 8
si 10, se fixeazd aripa, iar cu atagele nodurilor 4 si 5 se fixeazd coca.

Scheletul par{ii anterioare a fuselajului, este acoperit ‘cu un capotaj demontabil din
tabld de duraluminiu si electron fiind prins cu turnicheti i prizonieri.

Partea posterioard a fuselajului. (Fig. 5, 7 si 8) este din duraluminiu si de con-
structie ,cocd* cu sectiunea ovald.

Scheletul cocii cuprinde noud cadre principale (III—XI) de secfiune dublu T si cinci
cadre intermediare (8b) de sectiune Z, prin care trec patru longeroane (8¢c) de sectiune .
Spatiul dintre primele trei cadre principale este rezervat carlingei pilotului. Pdirtile laterale
ale cocii sunt iggaziée in ageit loc_cu patru diagonale (8d).,Pentru, a consolida invelisul cocii
care este di € duraluminiuvde 0,6 mm grosim ut pe toatd lun-
gimea lui cu profile Z legate de cadre pe care se prinde, prin nituire, tabla inveligului
(Fig 8z).

Cu scopul de a proteja capul pilotului, o coama (Be) e fixata pe partea superioard
a cocii intre cadrele V—IX (Fig.-5). ¢

Fata superioard a cocii, intre cadrele IX—XI, e lipsitd de invelis, locul fiind destinat
ampenajului orizontal ; deasemenea si spatiul dintre cadrele X—XI al fetei inferioare, se aco-
perd cu un capotaj numai dupd montarea bechiei.

Un montant U, (7a) nituit pe cadrul IX, se termini la capdtul superior, cu o ferurd
pentru prinderea longeronului oblic al derivei, iar U-ul fixat pe ultimul cadru XI, serveste
pentru montarea derivei si directiei.

O gaurd (8e) intaritd cu placi laterale este prevdzutd in invelisul cocii, ldngd cadrul
IX, in care se introduce o bard pentru ridicarea avi mului. Aceastd bard va fi un tub de
otel avand rezistenta R=40 kg/mm?® si diametru 3{ /33 mm.

9oy

>—@
>
|

10 = Codele frnladd
110 - Nodure fumofil otedor

ilejesng
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Vederea in interior a cocii

¢

@ = Montant pentru prinderea longeronului oblic al derivei la cocd
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2.3 Ampenaj orizontal

Ampenajele D cen L GRS

Stabilizatorul. (Fig. 18 si 19) in forma de triunghiu isoscel cu vérfurile larg rotun-
jite, are scheletul format din longeronul posterior (18a) si longeronul anterior (18b) cu profil
»1*, pe cari sunt nituite nervurile.

La partea din mijloc, sunt doud antretoaze inclinate (18¢) din profile ,I*

Pe longeronul anterior (18b) sunt fixate bordurile de atac ale nervurilor (¥8d), pe
care se afld fixat invelisul bordului de atac (19a) al stabilizatorului, din tabld de dural ne-
tedd de 0,6 mm. grosime.

Pe restul suprafefei sale, stabilizatorul este invelit cu tabld de duraluminiu de 0,6 mm.
grosime, iar bordurile marginale sunt din tabld de electron de 1 mm. grosime. Stabilizatorul
se fixeazi pe longeroanele de sus ale cocii, in patru puncte cu ajutorul ferurilor (19b). Fe-
rurile cocii de care se fixeaza stabilizatorul la partea anterioard, sunt reglabile la sol prin
suruburi. X

Dispozitivul de reglare, permite reglarea stabilizatorului Ja sol, pe o cursd de 12 mm.
corespunzand cu —0°40’ (in jos) §i +0°40’ (in sus) fatd de axa orizontald.

Profundorul (Fig. 20) este format dintr’o bucatd, avind o portiune liberd la mijloc
pentru a permite miscarea directiei.

In mijlocul deschiderii, se afli parghia de comandd (20a).

Scheletul profundorului se compune dintr’'un tub de ofel crom molibden (2ta) pe
care sunt fixate nervurile (21b) din tabld de dural.

O traversi mai scurtd (21c) serveste la fixarea cablului Bowden (21d) de actionare
a volefilor (22a) profundorului, iar o traversd mai lungi (21e) care leagd extremitafile a patru
nervuri, serveste pentru articularea voletilor profundorului (22a).

Voletii profundorului (22a) sunt construiti din tabld de dural de 0,6 mm. grosime.

Fiecare volet este previzut cu cdte o parghie cu doud brate (22b), actionatd prin
cablul Bowden (22c) comandat din carlinga pilotului (Comenzi de shor). Reglajul Bowde-
nului se face prin portita (22e). / y c

Bordul de atac al profundorului, este invelit cu tabld de dural de 0,6 mm. grosime,
bordul interior este invelit cu tabla de electron de 0,6 mm. grosime si bordul maginal este
invelit cu tabld de electron de 1 mm. grosime.

a . 4

Peste toatd suprafata, profundorul esfésinvelit cu panzi.

menzilor,

o\ \

ey
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2.4 Ampenaj vertical

Deriva (Fig. 23) de forma trapezoidald, are scheletul compus dintr'un longeron ver-
ical (23a), un longeron oblic (23b) si un profil ,U“ frontal, legate prin patru nervuri.

Bordul de atac (23c) este confectionat din tabld de dura] de 0,6 mm. grosime.

Partea de sus (23e¢) estc invelitd cu tabld de electron de 1 mm. grosime.

Restul suprafetei derivei, este invelit cu tabld de dural de 06 mm. grosime (yf)

In partea superioard este atasa antenei radio (23g).

Deriva este fixatd cu capatul de jos (23b) al longeronului oblic, printr'un ax de ofel,
a ferura de pe cadrul IX al fuselajului; la capitul inferior al longeronului vertical (23a),
jeriva este fixatd cu suruburi pe cadrul XI al cocii (vezi fig. 24a).

La partea de jos, deriva este unitd cu fuselajul printr'un capotaj din tabla de alu-
niniu de 1 mm. grosime.

La partea supenoaré a derwel este fixatd lampa de pozitie (23h‘)

Directia (Fig. ,25 si 26) are scheletul alcituit dintr’un tub (25a) de dural §i din
sinci nervuri (25b). Suprafafa directiei este invelitd cu tabla de dural, neteda, de 0,6 mm.
jrosime, iar bordul de scurgere este confectionat din tabla de dural de 3,2 mm. grosime.

O tabld fixa (26a) numitd , Flettner* este introdusa in bordul de scurgere al directiei
sentru reglarea avionului.

Partea de jos (,2@‘5 este astfel profilatd, incat prelungeste forma pirtii dinapoi a fu-
selajului.

La partea de jos a tubului (2}’0) se afla parghla de comandd a directiei (25¢), cu
foud brafe, prevdzute cu rujmenti cu bile, pentru prinderea cablurilor de comanda.

Atat directia cit si profundorul, sunt articulate in lagdre cu rulmenti (19¢), (20b)

i (260). .
Deriva
Structura directiel @ = Langerondl verticol (postericr) of derivel
b = Longerondl cbic ol derivel Q
\‘ € = Bordd do otoc

@ = laveliul partl sparioore @ derivel (eleckon 1 mm.)

§ = lavelisul do durol (06 mm)
g = Aloga artenei de rodo
h = Locul lsmpil de poctie

@ = Tubul Jongeron
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a = Suruburi de fixcre o deriver ' etambou
b = Bulon de montare a longeronului anterior ol derivei lo cocd
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3.1Motorul .A.R. K14 IV C 32

Mistral Major manufactured under licence by I.AR.

under the name of ILA.R.-14K. The licence was
purchased on 21 January 1936. At the same time, a pre-
production batch of 20 Gnome-Rhone 14K engines were
ordered, due for delivery around May-June. They would
eventually be delivered between August and November 1937.
This delay postponed the manufacture of the engine under
licence by I.A.R. In order to equip the aircraft on the production
line, I.A.R. Bragov ordered 173 French-made Gnome-Rhéne
14K I1 C32 on 19 November 1936, which were eventually
delivered between September 1938 and April 1940. The only
such engine was fitted to the I.A.R.80 prototype. Series
production of the I.A.R.-14K engine began in early 1941.

rr he [LA.R.80/81 was powered by a Gnome Rhone 14K

CAIET DE SARCINI IAR 80 FA

3. Grupul motopropulsor

Description
Official designation |.A.R.-14K IVc32.1000A1 T

4 2 S % . i Engine viewed from the right.
Direction of rotation Counter-clockwise, viewed from cockpit i This engine is fitted with
Gear ratio 2/3 ¢ baffles that direct the cooling

4 i air between the cooling fins

Outside diameter 1,264 mm of the cylinders. The
Length 1,844 mm horizontal pipes extending
Test altitude 3,200 m from the back of the cylinders

Power delivered at 3,200 m,
at 2,300 RPM, at nominal boost 745 kW / 1,000 hp

Maximum cruising power 715 kW /960 hp

Nominal power at ground level 656 kW / 880 hp

Nominal propeller RPM 1,533 RPM

Maximum RPM permitted

with reduced load 2,420 RPM

Number of cylinders 14

Cylinder arrangement Radial

Bore 146 mm

Stroke 165 mm

Displacement 38,67 litres

Compression ratio 5:5.1

Carburettor Zenith - Stromberg NAR 130 RGSL
Fuel consumption 295 +15/ -7 g/hp per hour

0il consumption 10+5g/hp per hour

Magnetos 2 Bosch GE 14L11

Spark plugs 28 x Bosch DM175ET6

Engine start Electrical: Bendix Elipse 11A / manual crank
Fuel pumps 2 x LA.R. Model IV

Valve train Overhead valves

Supercharger Single-speed, centrifugal

PAG20/ 25.08.2020

are the exhaust pipes
Courtesy of ABC Collection

The engine cooling flaps were hydraulically operated. This photo of the engine rear shows
the supercharger. The black cylinder at the top is the electrical engine starter
Courtesy of ABC Collection
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3.1 Suportul motor

Suportul motor Prinderea amortizoarelor pe inelul suportului motor

b = Atoselo spericore (la fuselol)
< = Atosele Inforioare (la orips)
d = Guseli de prnder o barelor la coroand 1

= |

@ = Supori ontivibrotorl , Repussecu*

Fig. 10

Fg. 9

BT T

Colectorul este construit din tabld de ofel S.A.S. extrasudatd, si este fixat Ja pipele
de esapament ale motorului, prin intermediul mangoanelor flexibile (691) si pe cercul pos-
terior al inelului NACA, prin:bridele (68m).

Plansa parafoc (()dn) desparte motorul de fuselaj. Se fixeazd cu coliere §i buloane
pe cadrul Nr. 1 al pdrfii anterioare a fuselajului §i pe partea superioard a longeronului ante-
rior al aripii. Planga parafoc are decupiri pentru trecerea ferurilor suportului motor §i pentru
trecerea diferitelor comenzi cari vin din interiorul avionului.

Este construitd dintr’o foaie de asbest intre doud table de duraluminiu, iar marginea
este intdritd cu corniere de dural nituite.
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3.3Panoul parafoc
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3.41nelul NACA

— N

NELUL NA.CA.

- ; e
| ) [Z{:::%"' rn.vgu o pcrest
! ({ C :)“,.“ﬁ" :r_;:“ =

C2%0n

By | | 4;\3
C r.s:.-«H | \g <

25N 2827 OF cenmnsnd < aso7

Inelul N.A.CA. (Fig. )O/si 68) se compune dintr'un bord de atac (69a) din tabld
de dural si un inel suport posterior /69b) din tub de ofel, fixate cu numeroase contrafise
(ﬁf)“ la motor. Capotele de tabld de dural (70d) intarite cu profile ./ nituite, se sprijind in
fafd pe bord, iar in spate pe tub.

Capotele sunt formate din doud pirfi, una superioard §i una inferioara, cari se prind
cu inchizitoarele ;,'JOe).

Comanda voletilor inelului NACA. Pe inelul posterior, se articuleazd o seriec de
volefi (68f) ce se pot comanda de pilot, pentru a varia cantitatea de aer ce trece in jurul
motorului. Comanda (vezi fig. @ se face hidropneumatic, cu ajutorul distribuitorului s
si fig. 44) care se afld in dreapta pilotului si*a verinului cremaierd (68g. si /?v). Cand se
schimbi maneta distribuitorului pentru functionare (spre inainte, atunci lichidul din acumu-
latorul (41€) acfioneazi asupra verinului cremaiera (68g) si acesta asupra axului in torsiune
(6,86) punand in migcare un lanf care acfioneaza rofile (66i) inchizdnd volefii. Deschiderea
voletilor se face cu pozifia manetei distribuitorului spre inapoi §i cupland pompa "(}{(:) cu
ajutorul selectorului (41%¥) (vezi si fig. 42). ?

' ~ UYn_colector

Colector de esampament (Fig, 69k). K stanga
adunand gazele dela®§ cilindri i dreapta delaéf cilindri. Gurile de iesire, cite una
in fiecare parte sunt deschise lateral, in axul avionului, la terminarea inelului NACA. Reskl

Silinalr; lor evac,ueag-aya}t‘c separat prin 3 cof-0ni inferioare
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3.5Elice metalica tripala cu comanda electrica.

Ansamblul instalatiel elicel

¥

Elicea VDM (v&zuté din spate)

4

Ansamblul instalatiei elicei

¢ = indicator de pas

F = pola
N = butuc d = ghidaj In peretele parafoc
H = copotd e = comutator limitator

L = lagdrul paolei h = ox flexibil

G = angrenaj principal i = ox flexibil
M = angrenaj motor k = ax flexibil
o = motor electric | = ox flexibil
b = comutator de ménd
L. fig. 117,
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Butucul elici VOM
Elicea VDM

i <

18 = Bucsd pentrs logind poiel
19 = bucsd rermedars
26 = Ponoudl pasterior

Crlmmrpe bt 3T o

e ! Fig. 118
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4 Instalatia combustibil

Alimentarea cu benzind (Fig. 63). = 2u. /s 4 i e R TR A ":/————'“."“_
Sistemul de alimentare cu benzinad se com;;ﬁe{iin‘:o o"“"v/ o YeOuenif,
— Doud rezervoare de benzind, inferior (63a) si superior (63b) cu capacitatea totald

de 455 litri. %
— Grupul combinat D.B.U. (D{c vezi si fig. &) compus din doui filtre (62c) cu

robinete (62d) si o pompa de amorsare (62e).
— Canalizatia.

Rezervorul de benzing inferior (Fig. ﬁ') cu capacitatea de 292 litri, e plasat intre
cadrele I §i Il a partii anterioare a fuselajului §i se prinde cu patru buloane §i rondele de
cauciuc pentru amortizare, prin suporfii (64f).

Rezervorul e constrvit din tabld de duraluminiu de 1 mm. si 1,2 mm. grosime si
intdrit in interior cu cadre transversale §i longitudinale.

Pe fata superioard a rezervorului, sunt prevdzute prize pentru litrometru (65a) si ae-
risire (65b) si pe cea inferioara, sunt prize pentru aspiratie (65¢) si golire (65 d); pe partea
laterald dreapta, sunt doud prize (65e) pentru intoarcerea surplusului de benzind (refulare),
iar pe partea dinapoi, este o prizd de comunicatie (65f) cu rezervorul superior §i o prizd
pentru injectie (65g).

Rezervorul de benzing superior (Fig. d) are capacitatea de 163 litri si este fixat
pe longeroanele superioare ale fuselajului prin suporfi (66a). El ocupid tot spatiul dintre
schelet si capotajul fuselajului, ?

Mantaua superioard a rezervorului, este din tabld de dural de 0,8 mm., iar cea in-
ferioard de 1 mm. grosime. In interior el este intarit cu mai multe cadre transversale. Pe fun-
dul rezervorului sunt prevazute doud prize rgna pentru comunicatie (65h) cu cel inferior si
alta pentru aerisire (65n). Pe peretele i“dnofomr se afld o prizd (65m) pentru litrometrul de
benzind. Umplerea ambelor rezervoare cu benzini, se face printr'un buson (65p) al rezervo-
rului superior. O portitd in capotajul fuselajului permite accesul la acestebusom.ne

Grupul combinat D.B.U. (Fig. 62 s5i 67) se compune din doud ansambluri cuplate,
fiecare ansamblu cuprinde cite un filtru (ﬁfc) si robinet (62d), iar unul din ele are §i o
pompa de amorsare (62e).

El se compune (Fig. 67) dintr'un canal de intrare, previzut cu un racord (7), urmat
de un ventil de inchidere (8), care se reazemi pe o membrani de etanseitate (9).
Ventilul de inchidere (8) este actionat de o pérghie cu ax, prin membrana de etan- -
seitate. : _
Canalul de intrare prin ventilul (8), este prelungit pana la clopotul filtrului (10) in
care se afld filtrul de benzind (11) propriu zis.

Clopotul filtrului (10) e demontabil. Fixarea Iui la grupul D.B.U. se face prin sci-
rifa (12) si piulifa de strangere (13).

® ®6® O oo ® @ 00 ®6 6

L2 W g
P T Y
L LN oL

Q

i ’ g

% 2

° g = Prizd pentru injectie :

h.-W@*Mowm o

m = Piss pentry lrometry g

© = Pize pentry Infoorcerea surplusulil de benind n = Pis8 paniru oerisre 2
f = Pit3 de comunicolie o rezervorulu inferior p = Buson ol rezervorulul superior 3
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E T

Partea superioard a unuia din cele doud filtre, este previzutd cu o pomp#d de amor-
sare, compusi din ventilul de aspiratie (14) si ventilul de refulare (15) actionat de o par-
ghie (16), printro membrand mare de etanseitate (17).

Dupi ventilul de refulare (15), canalul este condus la un racord de iesire (18).

Pentru curdtirea filtrului, se slébeste piulifa (13) si se inldturd scarifa (12). Aceasta
se face cu atentie, deoarece sub filtrul (11) se afld un resort puternic (19), care poate arunca
clopotul si filtrul. Se spala filtrul (11) si interiorul clopotului cu benzinad. Pentru montare, se
aseazi la loc filtrul (11), resortul (19) si clopotul (10), fixdndu-le cu scdrita (12) si
piulifa (13).

Parghiile pentru comanda ventilelor de inchidere, au cate patru pozitii §i sunt cu-
plate in modul urmétor :

Pozitia I  ventilul dr. deschis si ventilul stg. deschis

» 1 »” ” » " » » inchis
o I o Soinchis ¥ , deschis
vV i, . Lgate 5 ., inchis

Aceste combinatii permit controlul grupului D.B.U. separat pe elementele care-|
compun. 3
Comanda ventilelor grupului D.B.U. se face cu ajutorul manetei (Kﬁc siibdc) care
se giseste in stdnga pilotului si a cirei miscare se transmite la grupul DBU prin tijele (56d).
Insemnirile pe sectorul maunetei de comandd, aratd pozifiile corespunzitoare ale
ventilelor.

Canalizatia (Fig. 65).

Conductele canalizafiei de benzind, sunt din tuburi flexibile tip ,Aviotub® de & 13
mm, interior. Benzina curge din rezervorul inferior prin doud conducte separate la filtre,
pompe si carburator, iar surplusul de benzind (refulare) se intoarce in rezervor, tot separat
dela fiecare pompa.

In felul acesta cu canalizafiile independente ale celor doud pompe de benzind, se
asigurd buna functionare a sistemului de alimentare. Creron.

Presiunea benzinei la intrarea in carburator, este masuratd cu un manometru efectric
SHEMENS;, combinat cu manometrulsi-termemeten de uleiu (Tib).

™
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5 Instalatia racire ulei

Rezervorul de uleiu (vezi si Fig. 57 si 60) are o capacitate de 50 litri si e facut
din tabld de duraluminiu de®6;8 mm. grosime, intdritd cu trei cadre transversale in interior,
Fundul interior e previzut cu doui flanse, din care una (57e) serveste pentru scurgerea uleiu-
lui la filtru, iar cealaltd (57f) pentru golirea rezervorului.

Pe fundul superior, se giseste busonul de umplere (57g) tija indicatoare de nivel
(87h) si priza de aerisire (57i). Intoarcerea uleiului in rezervor, se face prin flansa (57k)
nituitd P manta sub fundul superior.

ezervorul de uleiu este montat in faja plansei parafoc pe patru suporti (60h), fie-
care avand cite doud rondele groase de cauciuc pentru amortizarea socurilor.

Filtrul de uleiu D.B.U. (57b) tip F-25A este fixat pe partea inferioard a plansei para-
foc. Constructia este aseminitoare cu aceea a filtrului de benzind, afard de robinetul de des-
chidere i pompa de amorsare, pe care nu le are.

Filtrul este intercalat pe conducta (571), care vine dela rezervor si merge la motor.

Uleivl intrd in corpul filtrului prin racordul de intrare, parcurge elementul filtrant si
iese prin racordul de iesire, trece prin cutia termometrului de intrare (57 m) si intrd in motor.

Demontarea si curdfirea filtrului, se face prin scoaterea clopotului §i curdfirea de im-
puritdti a elementului filtrant.

La demontare, orificiile de intrare §i iegire, se inchid automat, oprind scurgerea
uleiului.

Radiatorul de uleiu (Fig. 59) este de tip fagure, cu suprafata radiantd de 25 m.*
Radiatorul are doud prize pentru intrare §i una pentru iegirea ulejului. Prizele de intrare sunt
in legaturd cu valva Clarke, iar cea de iesire cu rezervorul. Cimasa radiatorului este in asa
fel facutd, ci permite trecerea uleiului cald, prin toate tuburile radiatorului §i a uleiului mai
pufin cald, direct prin spatiul intre cimasa exterioard §i cea interioard. Regularea circulatiei
se face automat cu ajutorul valvei Clarke, al cdrei principiu de functionare este descris mai
jos, Radiatorul de uleiu se fixeazd cu doud coliere pe longeronul anterior intre bordurile de
atac ale nervurilor 18—15 impreund cu gura de intrare a aerului (vezi fig. 61).

Valva tip Clarke (Fig. 59) are misiunea de a regula automat vascozitatea si circu-
latia uleiului prin radiator pentru ca alimentarea motorului cu uleiu, si se facd la aceiasi
vascozitate in mod neintrerupt si normal, independent de variatiunile temperaturii aerului, atat
la decolare cét si in sbor.

Principiile constructive si functionarea valvei Clarke, sunt urmitoarele: uleiul dela
motor care intrd in corpul valvei, are doud posibilitdti in functie de véscozitatea lui i anume:

a) Uleiul destul de<cald, deci subtire, pitrunde printr’un ventil (§9a), finut de o mem-
brana elastici (59b) in compartimentul respectiv (59c), de unde curge la o priza a radia-
torului si se raceste, trecand prin tuburile lui.

b) Uleiul relativ rece, deci gros, dd nastere la presiuni mari in interiorul valvei, mem-
brana se intinde si inchide ventilul (59a) al primului compartiment, in acest moment, se
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deschide un al 2-lea ventil (59d) finut de un resort (5§e) suficient de puternic si uleiul pa-
trunde in compartimentul celdlalt (59f) de unde curge la o a doua prizi de intrare a radia-
torului §i trece repede prin spatiul intre cdmasa exterioard §i cea interioard, neavdnd timp -
sd se rdceasca.
O R)—
: Canalizatia (Fig. 58).
Conductele canalizatiei de uleiu, sunt din tuburi flexnb:le LAviotub“ de 20 mm. si 35
mm. diametru interior.
Din rezervor, uleiul curge la filtru §i de acolo la motor, prin tuburi .de & 25 mm.
Legdtura intre motor-valva Clarke-radiator se face cu tuburi de ,@' 20 mm, 1ar dela radlator
pand la rezervor, cu tub de %) 25 mm. interior.

ns

or—edtsi i, U Mwﬁu m&mm&&w»&w
s el s o B .”:"’f‘;’_ b, mamoundlin Al e wloi v Btdpind i A

a = Rezervorul de uleiu
b = Filtrul de uleiu Q
¢ = Radiatorul de uleiu

d = Valva Clarke

e = Flansa pentru curgerea uleiului la filtru
f = Flansaé pentru golirea rezervorului

g = Busonul de umplere = I"G\.
h = Indicator de nivel () Volva , CLARKE® Retotor BIO) g
i = Pdta de aerisie | % "E 4% .

Indicator de nivel _(;‘)
k = Flansé pentru Intearcerea uleiului la rezervor r/\’ &z‘
L ~

| = Conducté de ulelu %)

m= Cutia termemetrului de intrare In motor e { 7 | | =
\

n = Intrarea in radiator - S

| Rezervor dé uleiu |
t = Egirea din radiator |

Termometru de uleiu- intrare -
i e i m
Priza_manometrica de uleiu '

Termometru de ulelu- esire - .1

15 B4

Aparat combinat , Slemens”

njajn ep erfenodl)
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6 Comenzi de zbor

Comenzile de sbor

(Fig. 27,.21bis. si 28)

1) Comanda aripioarelor si a profundorului se face cu mana, prin acfionarea man-
sei (I) prevdzutd la partea superioard cu un maner, iar la partea de jos cu o furca, care cu-
prinde intre brafele sale tubul (2).

Cand se impinge capitul mansei la stdnga sau la dreapta, tubul (2) se roteste in
paliere si migcd parghia (3) cu un singur braf, fixatd la capdtul acestui tub.

Dela parghia (}), migcarea’se transmite la aripioare, printr'o serie de tije (4) arti-
culate in sir la capete si prin mijlocirea parghiilor cu brat (5).

Bracajul aripioarei este ia=sber de 26° in sus si 24° in jos, far—fa—aterisare;—adied

als L - - H ~ v O

Cand mansa (f) este impinsd inainte sau inapoi, se deplascazd tija (6) care actio-
‘neazi parghia (7) articulatd pe suportul din spatele scaunului pilotului.

Dela parghia (7), migcarea se transmite prin tijele (@) la parghia cu doud brate (9)
din capitul dinapoi al fuselajului si de aci cu ajutorul tijei (10) se transmite la pérghia (11)
a profundorului. Bracajul profundorului este in sus de 25° iar in jos de 30°.

¥ 2) da voletilor de hipersustentatie (Fig. 27).

Voletii de hip entatie (12), synt"comandati hidraulic printrun verin (15 si 28a)
fixat cu un cap la longeronul iop~al aripii i cu celalalt la parghia de comandd a vo-
letului. Lichidul pentru actionare debitat din instalatia hidropneumaticd astfel
(Fig. 41 i Anexa l.):

\ ) o e
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L TRy

ompd de pe motor (C) aspird lichidul din rezervorul (E) si -il trimite prin dis-
tribuitorul (F)™sganeta distribuitorului in pozifla inapoi) in verinul (B) (28a) provocand mis-
carea acestuia si i{_a volefilor (inchiderea/voletilor). Lichidul din partea cealaltd a pisto-
nului verinului, este refuta{ intr'un acumulgfor (H) unde comprimd aerul din partea supe-
rioard a acestuia marindu-i iunea. Peftru miscarea inversd (deschiderea voletilor) se muti
maneta distribuitorului (F) (Fig. inainte §i lichidul din partea inferioard a verinului
este gonit prin distribuitor in rezervor de pistonul verinului care este sub presiunea
acumulatorului. Paralel cu tijele comepzii aripiomsei, se afld tijele (16) (Fig. 27) ale comenzii
voletului, articulate pe parghii pe cafe sunt fixate p: iile tijelor aripioarelor. Miscarile vo-
letilor condifioneazd o schimbare gorespunzitoare de pozifi€ unctelor de suspensie ale
_comenzilor aripioarei. Bracajul vgfetilor de hipersustentafie este de

3) Comanda voletilor profundorului (Fig. 29). Pe tubul orizontal al scaunului pilo-
tului, se afla un volan (¥7), cuplat cu o roatd dinfatd (18) angrenatd cu un lant (19) dela
capetele ciruia pleaci un cablu de ofel (20) condus pe scripeti (21).

Cablurile actioneaza parghia (22), care prin doud cabluri Bowden (ﬁ?) migcd parghia
voletilor (24). Prin actionarea voletilor in timpul sborului; se corecteazd incidenfa ampena-
jului orizontal.

Bracajul volefilor profundorului, este de 159,

4) Comanda directiei, se face cu palonierul (%/), montat pe un tub vertical care se
roteste in jurul axului sdu, sub actiunea picioarelor pilotului. La capdtul de jos al tubului
vertical este o parghie cu doud brafe (ﬂ dela care pleaca cablurile de ofel (27) pana la
parghia (28) a directiei. Bracajul directiei este cite 25° la dreapta si la stanga.

Comanda fletnerelor profundorulul
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18 = Rocka dinfolé o volonulu

\ [ 17 = Velan de comand In corlngd
X // S
N

19 = Lont de comandd

20 = Coblu de comondd

21 = Scrpeh do conducare o cablubd
2 = o

23 = Cobhui Bowden

24 = Porghia de comandd de pe fletiner
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